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1. Obecny popis

Chrani kazdy jednotlivy ¢lanek lithium-zelezo-fosfatové baterie (LiFePO,) Victron
Kazdy jednotlivy ¢lanek baterie LiFePO, musi byt chranén proti prepéti, podpéti a prehrati. Baterie Victron LiFePO,
obsahuiji balancer, kontrolu teploty a napéti (zkratka: BTV) a k systému VE.Bus BMS se pfipojuji pomoci dvou
konektord M8.
BTV baterii se fadi do série. Podrobnosti naleznete v dokumentaci k baterii LiFePO4.
Systém BMS dokaze:

- vypnout nebo odpojit zatéZe v pfipadé hroziciho podpéti ¢lanku,

- snizit nabijeci proud v pfipadé hroziciho pfepéti nebo prehrati ¢lanku (vyrobky VE.Bus, viz nize),

- vypnout nebo odpoijit nabijecky baterii v pfipadé hroziciho prepéti nebo prehrati ¢lanku.

Chrani 12V, 24V a 48V systémy
Rozsah provozniho napéti systému BMS: 9-70 V ss.
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Komunikuje se vSemi vyrobky VE.Bus
VE.Bus BMS se pfipojuje k ménici MultiPlus, Quattro nebo Phoenix pomoci standardniho kabelu RJ45
UTP. Vyrobky bez sbérnice VE.Bus Ize ovladat, jak je znazornéno nize:

Poznamka: Ac Detektor pro méniée MultiPlus a Quattro (souéasti dodavky systému VE. Bus BMS) neni
potieba pro modely MultiPlus-II

Odpojeni zatéze
Vystup Odpojeni zatéze je normalné napajeny a v pfipadé hroziciho podpéti ¢lanku se vypne (free floating). Maximalni
proud: 2 A.
Vystup odpojeni zatéze Ize pouzit k ovladani
- dalkového zapnuti/vypnuti zatéze nebo
- dalkového zapnuti/vypnuti elektronického spinace zatéze (BatteryProtect, upfednostriované feSeni s nizkou
spotfebou energie).

Pre-alarm

Vystup pre-alarm je normalné vypnuty a je napajeny v pfipadé hroziciho podpéti ¢lanku (vychozi 3,1 V / €lanek,
nastavitelny na baterii mezi 2,85 V a 3,15 V na ¢lanek). Maximalni proud: 1 A (bez ochrany proti zkratu).
Minimalni prodleva mezi pfedbéznym alarmem a odpojenim zatéze je 30 sekund.

Odpojeni nabijeni
Vystup Odpojeni nabijeni je normalné napajeny a v pfipadé hroziciho pfedpéti nebo prehfati ¢lanku se vypne (free
floating). Maximalni proud: 10 mA.
Vystup odpojeni nabijeni Ize pouzit k ovladani
- dalkového zapnuti/vypnuti nabijecky,
- relé Cyrix-Li-Charge,
- propojovace baterii Cyrix-Li-ct.

LED kontrolky
- Zapnuto (modra): zafizeni VE.Bus jsou povoleny.
- Clanek>4V nebo teplota (Cervena): vystup odpojeni nabijeni je vypnuty z diivodu hroziciho pfepéti nebo
prehrati ¢lanku.
- Clanek>2,8V (modra): vystup odpojeni zatéZe je napajeny.
Vystup odpojeni zatéze se vypne kvuli hrozicimu podpéti ¢lanku (napéti ¢lankus<2,8 V).

2. Bezpeénostni pokyny

Instalace musi pfesné dodrzovat narodni bezpecnostni pfedpisy v souladu s pozadavky kone¢ného pouziti na kryti, instalaci,
povrchové cesty, svétlou vzdalenost, havarii, oznaceni a oddéleni. Instalaci musi provadét pouze kvalifikovani a vyskoleni
instalacni technici. Pfed zménou jakéhokoli pfipojeni vypnéte systém a zkontrolujte nebezpecné napéti.

» Lithium-iontovou baterii neotevirejte.

* Nevybijejte novou lithium-iontovou baterii dfive, nez bude nejprve pIné nabita.
* Nabijejte pouze v ramci stanovenych limitu.

* Lithium-iontovou baterii nemontujte vzhiru nohama.

« Zkontrolujte Li-lon baterii, zda nebyla poSkozena béhem pfepravy.

3. Véci ke zvazeni

3.1 Dulezité upozornéni

Li-ion baterie jsou drahé a v ddsledku nadmérného vybiti nebo nabiti mize dojit k jejich poSkozeni.

K poskozeni zpisobenému nadmérnym vybitim maze dojit, pokud malé zatéze (napriklad: poplasné systémy, relé,
pohotovostni proud uréitych zatézi, klidovy proud nabijecek baterii nebo regulatori nabijeni) baterii pomalu vybijeji, kdyz se
systém nepouziva. V pripadé jakychkoli pochybnosti o mozném odbéru zbytkového proudu izolujte baterii rozpojenim spinace
baterie, vytazenim pojistek baterie nebo odpojenim kladného pdlu baterie, kdyz se systém nepouziva.

Zbytkovy vybijeci proud je obzvlasté nebezpecny, pokud byl systém zcela vybit a doslo k vypnuti na nizké napéti
¢lanku. Po vypnuti z diivodu nizkého napéti €lanku je v baterii ponechana rezerva kapacity priblizné 1 Ah na
kapacitu baterie 100 Ah. Pokud se z baterie vy€erpa zbyvajici rezerva kapacity, dojde k poSkozeni baterie. Zbytkovy
proud 10 mA muze napfiklad poskodit baterii s kapacitou 200 Ah, pokud je systém ve vybitém stavu po dobu delSi
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3.2 Softwarovy asistent AC detektoru Li-ion baterii pro MultiPlus a Quattro (neni potfeba pro modely MultiPlus-II)
AC Detektor je maly doplnék, ktery mdze byt zabudovan do ménice MultiPlus nebo Quattro pfi pouziti spoleéné s baterii
LiFePO, a systémem VE.Bus BMS. Kazdy systém VE.Bus BMS se dodava s jednim AC detektorem.

Ugelem AC detektoru je restartovat méni¢ MultiPlus nebo Quattro v okamziku, kdy je k dispozici AC sit, v pfipadé, Ze
systém BMS byl vypnut kvili nizkému napéti ¢lanku.

Bez AC detektoru by ménice MultiPlus nebo Quattro zlstaly vypnuté, a proto by po vypnuti kvili nizkému napéti baterie
nezacaly baterii dobijet.

AC detektor potrebuje softwarového asistenta Li-ion nebo asistenta ESS aby fungoval tak, jak ma.

Ménice (pouze ze stejnosmérného na stfidavy proud) se sbérnici VE.Bus Ize pfipojit pfimo ke vstupu MultiPlus/Quattro
systému BMS. AC detektor nebo asistent neni potfeba.

3.3 Stejnosmérné zatéze se svorkami pro dalkové zapnuti/vypnuti

V pfipadé hroziciho podpéti ¢lanku museji byt stejnosmérné zatéze vypnuty nebo

odpojeny. Vystup Odpojeni zatéze systému VE.Bus BMS Ize k tomuto G€elu pouzit.

Svorka odpojeni zatéze je normalné zapnuta (rovna se napéti baterie) a vypne se (free floating) v pfipadé hroziciho podpéti
¢lanku (bez vnitfni spotfeby, aby se omezila spotfeba zbytkového proudu v pfipadé nizkého napéti ¢lanku).

Stejnosmérné zatéze se svorkou dalkového zapnuti/vypnuti, které zapinaji zatéz, kdyz je na svorce napéti (z kladného pélu
baterie), a vypinaji ji, kdyz na svorce napéti neni, Ize ovladat pfimo pomoci vystupu Odpojeni zatéze.
Viz pfiloha, kde naleznete seznam vyrobku Victron s touto funkci.

U stejnosmérnych zatézi se svorkami dalkového zapnuti/vypnuti, které zapinaji zatéz, kdyz je na svorce napéti (pfipojena
na zaporny pol baterie) a vypinaji ji, kdyz je svorka vypnutd, Ize pouzit invertujici kabel pro dalkové zapnuti/vypnuti.
Viz priloha.

Poznamka: Ve vypnutém stavu zkontrolujte zbytkovy proud zatéze. Po vypnuti z diivodu nizkého napéti ¢lanku je v baterii ponechana
rezerva kapacity pfiblizné 1 Ah na kapacitu baterie 100 Ah. Zbytkovy proud 10 mA muze napfiklad poskodit baterii s kapacitou 200 Ah,
pokud je systém ve vybitém stavu po dobu delSi nez osm dni.

3.4 Stejnosmérna zatéz: odpojeni zatéze pomoci zafizeni BatteryProtect
BatteryProtect odpoji zatéz, kdyz:
- vstupni napéti (napéti baterie) klesne pod pfedem nastavenou hodnotu, nebo kdyz
- svorka dalkového zapnuti/vypnuti je vypnuta. Systém VE.Bus BMS Ize pouzit k ovladani pomoci svorky dalkového
zapnuti/vypnuti.

3.5 Nabijeni baterie LiFePO, pomoci nabijecky baterii
Nabijeni baterie musi byt omezeno nebo zastaveno v pfipadé hroziciho pfepéti nebo prehfati ¢lanku.

Vystup Odpojeni nabijeni systému VE.Bus BMS Ize k tomuto U€elu pouzit.
Odpojeni nabijeni je normalné zapnuté (napéti baterie) a pfepne do stavu otevieného obvodu v pfipadé hroziciho prepéti
¢lanku.

NabijeCky baterii se svorkou dalkového zapnuti/vypnuti, které aktivuji nabijecku, kdyz je svorka zapnuta (z kladného pélu
baterie), a deaktivuiji ji, kdyz je svorka vypnutd, Ize ovladat pfimo pomoci vystupu Odpojeni nabijeni.
Viz pfiloha, kde naleznete seznam vyrobku Victron s touto funkci.

Nabijecky baterii se svorkou pro vzdalené ovladani, ktera aktivuje nabije¢ku kdyz je svorka zapnuta (ze zaporného
polu baterie) a deaktivuje ji, kdyZz je svorka vypnuta. Lze pouzit invertujici kabel pro dalkové zapnuti/vypnuti. Viz
priloha.

Alternativné Ize pouzit Cyrix-Li-Charge:

Cyrix-Li-Charge je jednosmérny propojovagc, ktery se vklada mezi nabijecku baterii a baterii LiFePO,. Zapne se pouze tehdy,
kdy?Z je na jeho nabijeci svorce pFitomno nabijeci napéti z nabije¢ky baterii. Ridici svorka se pfipojuje k Odpojeni nabijeni
systému BMS.

3.6 Nabijeni baterie LiFePO4 pomoci alternatoru

Viz obrazek 6.

Pro toto pouziti doporu€ujeme propojovac Cyrix-Li-ct.

Mikroprocesorem fizeny propojova¢ Cyrix-Li-ct obsahuje ¢asova¢ a detekci napéti. Tim se zabrani ¢astému prepinani v
dasledku poklesu napéti systému pfi pfipojovani k vybité baterii.
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4. Instalace

4.1 AC Detektor pro ménic¢e MultiPlus a Quattro (soucasti dodavky systému VE.Bus BMS). Neni potfeba pro modely
MultiPlus-Il. Uelem detektoru stfidavého proudu je restartovat méni¢ MultiPlus nebo Quattro v okamziku, kdy je k dispozici
stfidavé napajeni, v pfipadé, ze systém BMS byl vypnut kvali nizkému napéti ¢lanku (tak, aby mohl dobit baterii).

Poznamka 1: AC Detektor neni v pfipadé ménice (DC-AC) nutny.

Poznamka 2: V systémech tvorenych nékolika jednotkami nakonfigurovanymi pro paralelni, tfifazovy nebo déleny fazovy provoz musi byt detektor
stfidavého proudu zapojen pouze v hlavni nebo fidici jednotce

Poznamka 3: Asistent VE.Bus BMS nebo asistent ESS musi byt nahran ve vSech jednotkach.

ACin1
generator

Obrazek 1: Blokové schéma s AC Detektorem s ménici Quattro

MultiPlus

System on/off
switch

Obrazek 2: Blokové schéma s AC Detektorem s ménic¢i MultiPlus

victron energy
s M@y

Z2



Postup instalace (viz obrazek 3)
1. Pripojte hnédé a modré vstupni vodice k L a N svorkovnice AC-in-1.
2. Quattro: pfipojte hnédé a modré vystupni vodice k L a N svorkovnice vstupu AC-in-2.
MultiPlus: vstup AC-in-2 neni k dispozici. Vodi¢e AC2 odstfihnéte v blizkosti AC Detektoru.

Obrazek 3: Pfipojeni AC Detektoru

3. Pomoci kratkého kabelu RJ45 UTP pripojte AC Detektor k jedné ze dvou zasuvek sbérnice VE.Bus v ménici
MultiPlus nebo Quattro (viz obrazek 4).

4.  Pripojte systém VE.Bus BMS k AC Detektoru pomoci kabelu UTP (neni souéasti baleni).

5. Digital Multi Control Panel musi byt pfipojen s systému VE.Bus BMS. Nepfipojujte digitéalni ovladaci panel Multi
pfimo k ménic¢i Multi nebo Quattro (signaly z ovliadaciho panelu mohou kolidovat se signaly ze systému VE.Bus
BMS).

6. Panel ColorControl musi byt pfipojen pfimo k ménic¢i Multi nebo Quattro.

e ———

Obrazek 4: PFipojeni sbérnice VE.Bus

4.2 Zapojeni systému: viz priklady systému nize
V této fazi nepripojujte kladny pdl baterie (alternativné: nevkladejte pojistky baterie).

Dulezité:
1. Kabel UTP k ménic¢i nebo ménici/nabijecce také pfipojuje zaporny pdl baterie k systému BMS.
V tomto pfFipadé nepfipojujte konektor zaporného poélu baterie BMS, aby se zabranilo vzniku zemnich smycek.
2.  Pripojte kladny napajeci vstup VE.Bus BMS ke kladnému poélu systému. Vypina¢ systému na kladném napajecim
vodici systém pfi odpojeni deaktivuje.
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4.3 Baterie

V pfipadé nékolika baterii v paralelni nebo sériové konfiguraci museji byt dvé sady M8 konektort kazdé baterie zapojeny do
série (sériové zietézeny).

Pfipojte dva zbyvajici kabely k systému BMS.

4.4. Spusténi
V pfipadé systému uréeného pouze pro stejnosmérny proud: pfipojte kladny podl baterie. Systém je nyni pfipraven
k pouziti.

V pripadé systému s ménici Multi, Quattro nebo ménici se sbérnici VE.Bus:

4.4.1. Po dokonéeni instalace odpojte systém BMS od sbérnice VE.Bus a nahradte ho rozhranim Victron MK3 a pocitatem.

4.4.2. Pfipojte kladny pdl baterie.

4.4.2. V pfipadé potfeby nakonfigurujte méni¢/nabije¢ nebo méni€e pro paralelni nebo tfifazovou konfiguraci.
Méni¢/nabijec: AC Detektor musi byt instalovan pouze v hlavni nebo vedouci jednotce paralelniho nebo
tfifazového systému. Ménice: AC Detektor.

4.4.3. Nactéte asistenta VE.Bus BMS nebo asistenta ESS ve vSech jednotkach (musi byt provedeno u kazdé jednotky
samostatné).

4.4.4. Vyjméte MK3 a znovu pfipojte k systému BMS.

4.4.5. Systém je nyni pfipraven k pouZziti.

5. Priklady systémi

Obrazek 5: Systém s modelem MultiPlus-1I a stejnosmérnou zatézi
Poznamka: Systém BMS je pfipojen k zapornému pélu baterie kabelem UTP mezi systémem BMS a
méni¢em/nabijeckou. Proto nepfipojujte konektor zaporného pdlu systému, aby se zabranilo vzniku zemnicich smycek.

VE.Bus BMS Smart BatteryProtect

Alarm
— 1=
<. Led

::G DC buzzer

O—IZI_E\ Relay
f

Alternator/
Battery charger

Assist
{(press twice)

Lithium battery Cyrix-Li-ct

Starter battery

Obrazek 6: Systém uréeny pouze pro stejnosmérny proud pro lod nebo vozidlo s paralelnim pfipojenim startéru a Li-ion

baterie
Poznamka: V tomto pfipadé musi byt pfipojen zaporny pdl baterie systému BMS.
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Inverter / Charger igital Control Panel VE.Bus BMS Smart BatteryProtect

Al2im

STz, Led

:ﬂ DC buzzer

DC LOADS

Battery charger

Start
Assist
(press twice)

Lithium battery Cyrix-Li-ct -
12v

Starter battery

Obrazek 7: Systém pro lod nebo vozidlo s méni¢em/nabijeckou MultiPlus-II
Poznamka: Systém BMS je pfipojen k zapornému polu baterie kabelem UTP mezi systémem BMS a
méni¢em/nabijeckou. Proto nepfipojujte konektor zaporného pdlu systému, aby se zabranilo vzniku zemnicich smycek.

MultiPlus s MaltiPlus MultiPlus

L1

g
Lithium
25,6V:200Ah

System on/off

switch

Obrazek 8: Priklad systému pro lod nebo vozidlo s konfiguraci tfifazového ménice/nabijecky (DC pojistky nejsou
zobrazeny, s vyjimkou pojistky Li-ion baterie)

Poznamka 1: AC Detektor je instalovan pouze v fidici jednotce.

Poznamka 2: Systém BMS je pfipojen k zapornému pdlu baterie kabelem UTP mezi systémem BMS a

méni¢em/nabije¢kou. Proto nepfipojujte konektor zaporného pélu systému, aby se zabranilo vzniku zemnicich smycek.
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24V alternatar

Z0

Orion 24/12
DG/DC
g converter
"
24V battery

12V start motor I

L)

Start
assist
switch

System
anfaff
switch

o
]
12V starter
battery

Obrazek 9: Priklad systému pro lod nebo vozidlo s 24V Li-ion systémem, 24V alternatorem a 12V startovaci baterii.
Pokud chcete nabit startovaci baterii: pouzijte méni€ DC-DC nebo malou nabijecku baterii pfipojenou k ménici Multi

nebo Quattro.

Alternatory, které k zahajeni nabijeni potfebuji stejnosmérné napéti na vystupu B+, Ize spustit stisknutim tladitka Start

Assist, jakmile se motor rozbéhne.

Poznamka: Systém BMS je pfipojen k zapornému polu baterie kabelem UTP mezi systémem BMS a
méni¢em/nabijeckou. Proto nepfipojujte konektor zaporného pdélu systému, aby se zabranilo vzniku zemnicich smycek.

Solar charger Solar array Battery monitor

MPPT 100/50 14kWp BMV 700

-

Littuuen
[Fr vy

24V Lithium battery bank

|
CI=

AC appliances

Obrazek 10: Solarni aplikace s MPPT s portem VE.Direct a méni€em Phoenix 24/1200 VE.Direct.
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Phoenix Inverter
48/5000

Solar charger

Solar array Solar array
MPPT 150/100
VE.Can

Solar charger
MPPT 150/100
VE.Can
4
——
e
s W
-

AC appliances
Fuse

Color
Control GX

e
——

Fuse e - .
BMV shunt

Battery monitor
BMV 7xx

VE.Bus BMS - § R et

on/off
switch

48 V Lithium battery bank

Obrazek 11: Solarni aplikace se dvéma MPPT 150/100-Tr VE.Can

Poznamka: Systém BMS je pfipojen k zapornému poélu baterie kabelem UTP mezi systémem BMS a méni¢em/nabijeckou. Proto
nepfipojujte konektor zaporného pdlu systému, aby se zabranilo vzniku zemnicich smygek.

6. Rozméry

i
[((/ victron energy
e o
VE.Bus BMS || |
Remote MultiPlus/
panel Quattro
‘ @
DIA 5.5mm Enabled
10 R - 05 4003
<«m i Battery +
Load Disconnect
Charge Disconnect
Battery -
Pre-alarm ——'
G Red LED | Cell>4V or mm
Temperature regua 9-70VDC
Blue LED | Cell>2.8V v
v v |- D 13 e
35
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Nejcastéjsi dotazy

Otazka 1: Odpoijil jsem systém VE.Bus BMS a méni¢ Multi nebo Quattro se nezapne. Pro¢?

Kdyz méni¢ Multi nebo Quattro naprogramovany pomoci asistenta VE.Bus BMS nemize na sbérnici najit systém VE.Bus
BMS, prejde do nouzového rezimu. V tomto rezimu bude baterie nabijet max. 5 A a az 12, 24 nebo 48 V, v zavislosti

na napéti systému. Upozoriiujeme, Ze v tomto rezimu sviti jen jedna LED kontrolka, a to LED kontrolka zapnutého hlavniho
privodu elektrické energie. Pokud od ménic¢e Multi/Quattro odpojite AC vstup, vypne se. Nezacne ménit, protoze nemuze ze
systému VE.Bus BMS ziskat ovéreni stavu baterie.

Upozorniujeme, Ze pokud jsou baterie vybité nebo odpojené, museji byt méni¢e Quattro napajeny ze vstupu AC input 1.
Napajeni vstupu AC input 2 nezplsobi zapnuti méni¢e Quattro a zahajeni nabijeni.

Otézka 2: Baterie jsou vybité a méni¢ Multi/Quattro nezahaji nabijeni. Jak systém znovu zprovoznit?

Kdyz jsou lithiové baterie vybité (napéti je kolem 9 V nebo dokonce nizsi), mize se napéti baterie dostat mimo stanovené
parametry systému VE.Bus BMS. V takovém prfipadé systém VE.Bus BMS nebude moci méni¢ Multi/Quattro spustit, i kdyz je
nainstalovan detektor stfidavého proudu. Pokud chcete systém znovu spustit, odpojte systém VE.Bus BMS od ménice Multi
a fidte se informacemi z otazky 1. VSimnéte si, Ze muze byt potfeba odpojit vSechny panely Blue Power, rozhrani NMEA2000
a jiné podobné chytré vyrobky. Dokud samy nejsou zapnuty, mohou zabranit spusténi ménic¢e Multi/Quattro.

Jednodus$si moznosti ozZiveni vybitého systému muze byt pfipojeni malé nabijecky baterii, napfiklad 5A, a pockat, az
se napéti baterie vrati zpét na 12 V.

Otazka 3: Co se stane s méni¢em Multi/Quattro, kdyz systém BMS vyda signal nizkého napéti ¢lanku?
Méni¢ Multi/Quattro zUstane pouze v rezimu nabijecky: pokud je pfitomen AC vstup, nabije baterie. A pokud AC vstup neni
pfitomen, vypne se.

Otazka 4: Co se stane s méni€em Multi/Quattro, kdyz systém BMS vyda signal vysokého napéti clanku?
Signal vysokého napéti ¢lanku bude vydan pouze v pfipadé nevyvazenych ¢lankd. Méni¢ Multi/Quattro se prepne do rezimu
bulk a za¢ne nabijet snizenym nabijecim proudem. To systému umozni balancovat ¢lanky.
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7. Specifikace

Rozsah vstupniho napéti 9-70 vV DC
Odbér proudu, normalini provoz 10 mA (bez proudu Odpojeni zatéze)
Odbér proudu, nizké napéti ¢lanku 2mA

Normalné sepnuty (vystupni napéti = napajeci
napéti — 1 V) Vypnuty, kdyz je tfreba odpojit
zatéz. Limit proudu zdroje: 2 A
Ztratovy proud 0 A
Normalné sepnuty (vystupni napéti = napajeci
napéti — 1 V) Vypnuty, kdyz je tfreba odpojit
nabijecku. Limit proudu zdroje: 10 mA
Ztratovy proud 0A

OBECNE

Vystup Odpojeni zatéze

Vystup Odpojeni nabijeni

Komunikaéni port sbérnice VE.Bus Dvé zasuvky RJ45 pro pfipojeni ke v§em vyrobkim s VE.Bus

Provozni teplota -20 az +50 °C

Vlihkost Max. 95 % (nekondenzuijici)

Stupen ochrany 1P20

Material a barva ABS, matna éerna

Hmotnost kg 0,1

Rozméry (V x S x H) mm 105 x 78 x 32

Normy: Bezpec€nost EN 60950
Emise EN 61000-6-3, EN 5014-1
Odolnost EN 61000-6-2, EN 61000-6-1, EN 55014-2
Automobilovy smérnice EN 50498

Cyrix Li-ion ct
(dalsi informace viz datovy list 12/24-120 24/48-120
Cyrix Li-ion)
Trvaly proud 120 A
Od 13,7 do 13,9 V a od 27,4 do
27,8 V s inteligentni detekci
Od 13,2 do 13,4 V a od 26,4 do
26,8 V s inteligentni detekci
Ano
(Cyrix zGstava sepnut 15 sekund
poté, co byl Fidici vstup dvakrat
sepnut k zapornému pélu baterie.)

Cyrix Li-ion Load 12/24-120 24/48-120

Misto toho pouzijte zafizeni BatteryProtect: mnohem nizSi spotfeba energie

Cyrix Li-ion Charge 12/24-120 24/48-120

Pfipojovaci napéti

Odpojovaci napéti

Pomoc pfi spusténi

Trvaly proud 120A 120 A
Sepne se, kdyZ napéti na strané Sepne se, kdyZ napéti na strané nabijecky
Pfipojovaci napéti nabijecky prekroci 13,7 az 13,9V a prekroci 27,4 az 27,8 V a 54,8 az 55,6 V
27,4 az27,8V
Odboiovaci napéti Od 13,2 do 13,4 V a od 26,4 do Od 26,4 do 26,8 V a od 52,8 do
. s 26,8V 53,6 V

Detekce neaktivniho nabijeni Cyrix se odpoji kazdou hodinu a zlistane rozpojeny v pfipadé nizkého napéti nabijecky.
Odpojeni pfi prepéti 16/32V 32/64V
Odpojeni pfi pfehrati Ano
Spotfeba proudu v otevieném stavu <4 mA
Spotreba proudu v zavieném stavu <220 mA /<110 mA <110 mA / <60 mA
Rozsah provozni teploty -20 az +50 °C
Kategorie ochrany IP54
Hmotnost kg 0,11
Rozméry (V x S x H) v mm 46 x 46 x 80

(V xS x H v palcich) 1,8x1,8x3,2

victron energy
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Cz
Priloha:

Zatéze, které Ize ovladat pfimo
prostrednictvim vystupu Odpojeni zatéze v systému BMS

Ménice:

V8echny ménic¢e Phoenix VE.Direct
250/375/500/800/1200 Phoenix 12/800Phoenix
24/800

Phoenix 12/1200  Phoenix 24/1200

Phoenix 48/800 Phoenix 48/1200

Ménic¢e DC-DC
VSechny méni¢e DC-DC
typu Tr

Orion 12/24-20

Orion 24/12-25

QOrion 24/12-40

Orion 24/12-70

Zatéze, pro které je zapotrebi invertujici kabel
pro dalkové zapnuti/vypnuti
(€islo zbozi ASS030550100)

Ménice:

Phoenix 12/180
Phoenix 24/180
Phoenix 12/350
Phoenix 24/350

VSechny méni¢e Phoenix s vykonem 3 kVA a vice

Pro nabijecky baterii Skylla TG je
nutny neinvertujici kabel

pro dalkové zapnuti a vypnuti
(€islo zbozi ASS030550200)

Pro nabijecky baterii Skylla-
i je nutny kabel Skylla-i pro
dalkové

zapinani a vypinani

(€islo zbozi ASS030550400)

victron energy
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Distributor:
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Neosolar spol. s r.o.
Pavovska 5456/27a
Jihlava
58601
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Fax : +31 (0)36 535 97 40
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