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VE.Bus BMS V2

1. Obecny popis

VE.Bus BMS V2 je systém spravy baterii (BMS) pro Victron Energy Lithium Battery Smart dostupné baterie s jmenovitym napétim 12,8V nebo 25,6V

takZe Ize sestavit bateriovou banku pro systémova napéti 12V, 24V nebo 48V. Do série Ize zapojit az Ctyri 12,8V baterie nebo dvé 25,6V baterie.
Celkem Ize pfipojit 20 baterii, coZ vede k akumulaci energie az 84 kWh v systému 12V nebo az 102 kWh v systému 24V a 48V.

Chrani kazdy jednotlivy ¢lanek baterie Victron Lithium Battery Smart (LiFePOs,).
Kazdy jednotlivy ¢lanek LiFePO, baterie musi byt chranén pred podpétim, prepétim a nizkou a vysokou teplotou.

To je presné to, co déla VE.Bus BMS V2 v kombinaci s modulem BTV baterie, ktery poskytuje pfislusné signaly do BMS.

Lithiova baterie Victron 12,8V & 25,6V Smart ma integrované ovladani vyvazeni, teploty a napéti (zkratka: BTV) a pfipojuje se k VE.Bus BMS V2
pomoci dvou sad kruhovych konektort M8. BTV nékolika baterii Ize fetézové spojit. Podivejte se prosim na nasi produktovou stranku
Lithium Battery Smart pro detaily.

V zavislosti na signalech z baterie bude BMS:

+ Generovat signél predbé&zného poplachu, ktery varuje pred hrozicim podpétim ¢lanku.

+ V pfipadé podpéti ¢lanku vypnéte nebo odpojte zatéze.

+ V pripadé podpéti ¢lanku vypnéte stfidac stfidace/nabijecek VE.Bus.

* Snizte nabijeci proud v pfipadé prepéti ¢lanku nebo pFehrati stfidact/nabije¢t VE.Bus nebo st¥idacl VE.Bus.

+ V pripadé prepéti nebo prehrati ¢lanku vypnéte nebo odpojte nabijecky baterii.

Predpoplach

Vystup predbézného poplachu je normalné volné plovouci a zvysi se v pfipadé hroziciho podpéti ¢lanku. Standardné je nastaveno na 3,1 V na ¢lanek
a je nastavitelné na baterii mezi 2,85V a 3,15 V na ¢lanek. MinimalIni prodleva mezi pfedpoplachem a odpojenim zatéze je 30 sekund. VSimnéte
si, ze predpoplach negeneruje upozornéni na zafizeni GX, a tedy ani na VRM.

Odpojeni zatéze

Vystup pro odpojeni z&téZe je normalné vysoky a v pripadé podpéti clanku se stane volnym. Vystup odpojeni zatéze Ize pouzit k ovladani:

+ Terminal délkového zapnuti/vypnuti zatéze.

» Terminal dalkového zapnuti/vypnuti elektronického spinace zatéze, jako je BatteryProtect (preferované feseni s nizkou spotiebou energie).

Odpojeni nabijeni

Vystup odpojeni nabijeni je normalné vysoky a v pfipadé prepéti clanku nebo prehrati se stane volné pohyblivym. Vystup odpojeni nabijeni Ize
pouzit k ovladani:

» Termindl dalkového zapnuti/vypnuti nabijecky, jako je AC nabijecka, DC-DC nabijecka nebo solarni nabijecka.
* Relé Cyrix-Li-Charge.

+ Slucovac baterif Cyrix-Li-ct.

LED indikatory
BMS ma nésleduijici indikace LED:

« Stavova LED (modra): Rozsviti se kaZzdych 10 sekund, kdyZ je Multi zapnuty, aby signalizoval odesilani informa¢nich ramcd BMS.

Kdyz je Multi vypnuty, at' uz kvali slabému burice/vzdalenému vypnuti, nebo pravé vypnuty pomoci vypinace na prednim panelu, BMS prejde do
reZimu nizké spotieby, ale pokracuje v odesilani informacnich rdmcd BMS (s mirné del3im intervalem mezi nimi) . V tomto reZimu se kontrolka
stavu BMS nerozsviti, aby se $etfila energie. Pokud je BMS zaseknuty v bootloaderu, stavova LED bude rychle blikat. To se mdZe stat napfiklad po
preruSené aktualizaci firmwaru (pro opravu restartujte aktualizaci na VictronConnect nebo pfes VRM).

+ Napéti ¢lanku nad 4V LED (Eervend): Sviti, kdyzZ je vystup odpojeni nabijeni nizky kvili prepéti ¢lanku nebo
pres teplotu.

UE FOWER
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VE.Bus BMS V2

+ Napéti ¢lanku nad 2,8 V LED (modrd): Sviti, kdyZ je vystup pro odpojeni zatéZe vysoky a napéti ¢lankl baterie je vy3si.
2,8V.

Konektivita a komunikace se zafizenim GX
« Zapnuti/vypnuti/ovladani produktt VE.Bus pouze pomoci zafizeni GX.

* GX DVCC ovladani solarnich nabijecek. Pro ovladani solarnich nabijecek neni potreba instalovat BatteryProtect nebo Cyrix-Li-Charge
pres BMS jako VE.Bus BMS V1.

M4 oddélené napajeci vstupy a vystupy pro zafizeni GX

* Vystup GX-Pow dodava energii GX bud z baterie nebo ze vstupu Aux-In, podle toho, které napéti je vy3si.

» AC-DC adaptér (neni soucasti dodavky) nebo jiny napajeci zdroj pripojeny ke vstupu Aux-In zajisti, Ze zafizeni GX bude
napajeni, dokud je k dispozici pomocné napéjeni, i kdyZ je baterie vybita, napfiklad kvuli chybé je baterie pod napétim a stfida¢/nabijecka je
vypnuta. To umozZfiuje vzdalenou diagnostiku systému (za pfedpokladu, Ze je internet stale dostupny), i kdyz je (témé&F) v3e ostatni vypnuto.
PoZadovany jmenovity vykon AC-DC adaptéru naleznete v Technické specifikaci [20] .

Skutecny termindl dalkového zapnuti/vypnuti

* VE.Bus BMS V2 musi zUstat pfipojeny ke kladnému pélu baterie, aby bylo mozné udrZet Multi v reZimu nizké spotteby, i kdy?Z je k dispozici AC
vstup na Multi (Multi pfestane invertovat/nabijet, zavi'e pfepinac pfenosu a indikuji na stavovych LED diodach chybu slabé baterie). Pro
srovnani, odpojeni kladného pélu baterie VE.Bus BMS V1 skute¢né vypne Multi pouze tehdy, kdyZ neni k dispozici Zadny AC vstup.
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VE.Bus BMS V2

2. Bezpeclnostni opatfeni

Q + Instalace se musi pfisné fidit ndrodnimi bezpe&nostnimi pfedpisy v souladu s poZadavky na ohrazeni, instalaci, povrchové
proudéni, vzdalenost, nehody, znaceni a segregaci konecného poufZiti.

+ Instalaci smi provadét pouze kvalifikovani a vySkoleni montéri.

+ Pfed instalaci si peclivé prostudujte produktové manualy vSech pFipojenych zafizeni.
+ Pfed zménou jakéhokoli zapojeni vypnéte systém a zkontrolujte nebezpecné napéti.
* Neotevirejte lithiovou baterii.

* Nevybijejte novou lithiovou baterii, dokud nebude pIné nabita.

+ Nabijejte lithiovou baterii pouze v rdmci specifikovanych limitd.

* Neinstalujte lithiovou baterii vzhGru nohama nebo po stranach.

+ Zkontrolujte, zda lithiova baterie nebyla béhem prepravy poskozena.

victron ene
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VE.Bus BMS V2

3. Instalace

3.1. Cojev krabici?

V krabici jsou nésledujici polozky:

* 1x VE.Bus BMS V2
* 1x Sitovy detektor
+ 1x 0,3m RJ45 UTP kabel

+ Kus lepici pasky se suchym zipem

Vsimnéte si, Ze DC napéjeci kabel pro napajeni BMS neni soucasti dodavky. PouZijte jakykoli 1-Zilovy kabel s alespori 0,75 mm2 (AWG 16) a 1A pojistkou.
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VE.Bus BMS V2

3.2. Zakladni instalace

1. Pripojte kabely BMS baterie k BMS. Vice baterii viz kapitola Pripojeni kabelu BMS baterie [6] . Byt
nezapomerite si precist a dodrzovat pokyny k instalaci v prirucce Lithium Battery Smart.

2. Pripojte stfida¢/nabijecku nebo kladny a zaporny kabel stfidace k baterii. Ujistéte se, Ze byl aktualizovan na
nejnovéjsi verze firmwaru. Dal3i informace naleznete v kapitole Minimalni firmware VE.Bus [5] .

3. Pripojte kladny pél baterie pres Cerveny napdjeci kabel s pojistkou ke svorce BMS ,Battery+".

4. PFipojte port VE.Bus stfidace/nabijecky nebo stfidace k portu ,MultiPlus/Quattro” BMS pomoci kabelu R}45 (neni
zahrnuta).

5.V pfipadé nového stylu MultiPlus 12/1600/70 a MultiPlus 12/2000/80, non-MultiPlus-II nebo non-Quattro-II, nainstalujte
sitovy detektor. Vice informaci naleznete v kapitole Sitovy detektor [7] .

Multiblas-

Zakladni pFipojeni BMS

VSimnéte si, Ze BMS nema zaporné pfipojeni baterie. Je to proto, Ze BMS ziskava zaporny signal baterie z VE.Bus. Jako
takovy nelze BMS pouzivat bez stfidace/nabijece VE.Bus nebo stfidace VE.Bus.

3.2.1. Minimalni firmware VE.Bus

PFed pfipojenim BMS k systému je tFeba aktualizovat firmware VE.Bus v3ech stfidacd/nabije¢l nebo stfidaci pouzivanych v systému na nejnovéjsi
verzi firmwaru (verze xxxx489 nebo vy3si).

Pokud je firmware stfidace/nabijece mezi verzemi xxxx415 a xxxx489, musi byt ve stfidaci/nabijecce nainstalovan asistent ,VE.Bus BMS" nebo ,ESS".

Pokud maji stfidac¢/nabijecky nebo stfidace verzi firmwaru VE.Bus niz8i neZ xxxx415, BMS vygeneruje chybu VE.Bus 15 (chyba kombinace
VE.Bus). Tato chyba znamen4, Ze produkty VE.Bus nebo verze firmwaru nelze kombinovat. Pokud neni mozné aktualizovat stfida¢/nabijecky

nebo stfidace na firmware VE.Bus verze xxxx415 nebo vyssi, nelze VE.Bus BMS V2 poufZit.

BELUE POWER

ﬂf@wvicfron energy

Strana 5 Instalace


https://www.victronenergy.com/media/pg/Lithium_Battery_Smart/en/index-en.html
https://www.victronenergy.com/inverters-chargers/multi-500-va

VE.Bus BMS V2

3.2.2. Bateriové pripojeni kabelu BMS

V pfipadé nékolika baterii v paralelni a/nebo sériové konfiguraci by mély byt kabely BMS zapojeny do série (daisy chained) a prvni a posledni
kabel BMS by mél byt pfipojen k BMS.

Pokud jsou kabely BMS pfilis kratké, Ize je prodlouzit prodluzovacimi kabely, 3pélovymi kabely s kruhovym konektorem M8 Samec/Female.

DC
system

DC
system

Vlevo: Pfipojeni jedné baterie. Vpravo: pfipojeni vice baterii.

m@w"i':*m". energy
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3.2.3. Sitovy detektor

o Sitovy detektor neni vyzadovan pro novy styl MultiPlus 12/1600/70 a MultiPlus 12/2000/80, MultiPlus-II, Quattro-II a
invertorové modely. V tomto pfipadé mohou byt tyto kapitoly pfeskoceny a sitovy detektor by mél byt zlikvidovan.

Ucelem sitového detektoru je restartovéni stiidace/nabijecky, kdy? je k dispozici AC napajeni v pFipadé, ze BMS vypnul stfida¢/nabijecku kv(li nizkému
napéti ¢lanku (aby mohl dobit baterii).

V systémech sestdvajicich z nékolika jednotek konfigurovanych pro paralelni, tfifazovy nebo déleny provoz by mél byt sitovy detektor
zapojen pouze do hlavni nebo vedouci jednotky.

V pfipadé MultiPlus pouZijte pouze jeden par AC vodi€u a v pfipadé Quattro pouZijte oba vodice.

PFiklad zapojeni AC detektoru.

1 AC sit'nebo generator

2 AC jisti¢ a RCD

3 Sitovy detektor

4 St¥ida¢/nabijetka

5 VE.Bus BMS V2

6 Inteligentni lithiova baterie

BELUE FPOWER
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3.3. Ovladani stejnosmérnych zatéZzi a nabijecek

3.3.1. Rizeni DC zatéze

DC zatéZe se vzdalenymi svorkami pro zapnuti/vypnuti:

DC zatéZe musi byt vypnuty nebo odpojeny, aby se zabranilo podpéti ¢lankd. K tomuto Géelu Ize pouZit vystup odpojeni zatéZze BMS. Vystup odpojeni
zatéZe je normalné vysoky (= napéti baterie). Stane se volné plovoucim (= otevieny obvod) v pfipadé hroziciho podpéti ¢lanku (Zadné vnitini
stahovani pro omezeni spotreby zbytkového proudu v pfipadé nizkého napéti ¢lanku).

Stejnosmérné zatéze s dalkovym zapinanim/vypinanim, které zapina zatéz, kdyz je koncovka vytazena vysoko (k baterii plus) a vypina ji, kdyZ je
koncovka volné pohybliva, Ize ovlddat pfimo vystupem pro odpojeni zatéZze BMS.

DC zatéze s dalkovym zapinacim/vypinacim terminalem, ktery zapina zatéz, kdyz je koncovka vybité (na baterie minus) a vypina ji, kdyz je svorka
volné plovouci, Ize ovlddat pomoci BMS vystupu pro odpojeni zatéZe pres invertujici kabel pro dalkové zapinani/vypinani.

0 Poznamka: Zkontrolujte prosim zbytkovy proud zatéZe ve vypnutém stavu. Po vypnuti nizkého napéti ¢lanku zlstane v
baterii kapacitni rezerva priblizné 1Ah na 100Ah kapacitu baterie. Napfiklad zbytkovy proud 10 mA jiZ mize poskodit 200Ah
baterii, pokud je systém ponechan ve vybitém stavu déle neZ osm dni.

Odpojeni DC zatéZe pomoci BatteryProtect:
PoufZijte BatteryProtect pro stejnosmérné zatéZze, které nemaji terminal pro dalkové zapnuti/vypnuti, nebo pro vypinani skupin stejnosmérnych zatézi.
BatteryProtect odpoji stejnosmérnou zatéz, kdyz:

+ Jeho vstupni napéti (= napéti baterie) kleslo pod prednastavenou hodnotu.

« Svorka H pro dalkové zapnuti/vypnuti se stane volné plovouci (obvykle vysoka). Tento signal poskytuje vystup odpojeni zatéze
(pFipojeno ke svorce H dalkového zapnuti/vypnuti baterie BatteryProtect) VE.Bus BMS V2. Viz pfiklad zapojeni Systém s BatteryProtect a
solarni nabijeckou [14].

3.3.2. Rizeni DC nabijeni

3.3.3. Ovladani stfidacd/nabijecek, solarnich nabijecek a dal3ich nabijecek baterif

V pripadé vysokého napéti ¢lankd nebo nizké teploty musi byt nabijeni baterie zastaveno, aby byly ¢lanky baterie chranény. V zavislosti na
systému jsou nabijecky fizeny bud pfes DVCC, nebo musi byt Fizeny pomoci jejich dalkovych zapinacich/vypinacich svorek a vystupu nabijeni
VE.Bus BMS V2.

+ V systémech se zafizenim GX musite povolit DVCC, abyste zajistili, Ze solarni nabijecky a dalsi zafizeni kompatibilni s DVCC
nabijeji pouze tehdy, kdyZ maji. Podrobnosti viz provoz DVCC s VE.Bus BMS V2 [9] .

+ V systémech bez zafizeni GX musi odpojovaci vystup BMS Charge ovlddat solarni nabijecku a dal3i nabijecky, bud pomoci dalkového zapnuti/

vypnuti, BatteryProtect nebo Cyrix-Li-Charge. Podrobnosti viz Ovladani nabijecky pomoci odpojeni nabijeni [9] .

(((@})}viq(qn energy

FawER

Strana 8 Instalace


https://www.victronenergy.com/accessories/inverting-remote-on-off-cable
https://www.victronenergy.com/accessories/inverting-remote-on-off-cable

VE.Bus BMS V2

3.3.4. Provoz DVCC s VE.Bus BMS V2

DVCC (ovladani distribuovaného napéti a proudu) umoZznuje zafizeni GX ovladat kompatibilni zaFizeni, jako jsou solarni nabijecky, Inverter
RS, Multi RS nebo Multis.

Aby zafizeni GX Fidilo solarni nabijecky, Inverter RS nebo Multi RS v systému s VE.Bus BMS V2, musi byt povoleno DVCC. Tyto nabijecky jsou
fizeny nastavenim jejich maximalniho limitu nabfjeciho proudu na nulu, kdyZ VE.Bus BMS V2 poZaduje zastaveni nabijeni.

Vsimnéte si, Ze pfitomnost VE.Bus BMS V2 nefidi nabijeci napéti soldrnich nabijecek, Inverter RS, Multi RS nebo Multi.

+ V systému ESS Fidi Multi nabfjeci napéti solarnich nabijecek, Inverter RS a Multi RS pomoci
konfigurace vytvorena pomoci VE.Configure nebo VictronConnect. Jinymi slovy: Algorytmus nabijeni musi byt nakonfigurovan v Multi.

+ V systému bez ESS (off-grid) se soldrni nabijecky, Inverter RS, Multi RS a Multi fidi vlastnim internim nabijecim algoritmem.
Zde musi byt vSechna zafizeni nastavena na pfisluny algoritmus nabijeni lithiem.

Stfidavé nabijecky a mensi stfidace Phoenix nejsou (zatim) fizeny zafizenim GX, a proto k ovladani takovych zafizeni stale musite zapojit signaini
kabely (pfes ATC aka Charge unlock).

3.3.5. Ovladani nabijecky pomoci odpojeni nabijeni

Nabijecky, které nejsou kompatibilni s DVCC nebo jsou nainstalované v systémech bez zafizeni GX, Ize ovladat pres vystup pro odpojeni VE.Bus
BMS V2 Charge za predpokladu, Ze nabijecky maji port pro vzdalené zapnuti/vypnuti.

Vystup pro odpojeni nabijeni, normalné vysoky (rovny napéti baterie), musi byt pfipojen ke svorce H konektoru dalkového zapnuti/vypnuti
nabijecky. Pfi vysokém napéti clanku nebo nizké teploté se vystup pro odpojeni nabijeni stane volné plovoucim a stdhne H svorku dalkového
zapnuti/vypnuti nabije¢ky na nizkou trover (k minusu baterie), ¢imZ se zastavi nabijeni.

U nabijecek baterii se vzdalenym termindlem, ktery aktivuje nabijecku, kdyZ je terminal vybity (k minusu baterie) a deaktivuje se, kdyz je
terminal ponechan volné plovouci, kabel Inverting remote on-off mlze byt pouZzito.

PFipadné relé Cyrix-Li-Charge mlZe byt pouZito. Relé Cyrix-Li-Charge je jednosmérny slucovac, ktery se vklada mezi nabfjecku baterif a lithiovou
baterii. Aktivuje se pouze tehdy, kdyzZ je na jeho nabijeci svorce pfitomno nabijeci napéti z nabijecky baterii. Ovladaci terminal se pfipojuje
k vystupu odpojeni nabijeni BMS.

3.3.6. Nabijeni alternatorem

Nabijenf alternatoru Ize ovladat bud pomoci DC-DC nabijecky, jako je Orion-Tr Smart, nebo pomoci SolidSwitch 104 pfi ovliadani externiho
regulatoru alternatoru, jako je Balmar MC-614.

Obé zafizeni jsou pak také ovladana odpojovacim vystupem BMS Charge pfipojenym k terminalu Orion-Tr Smart nebo SolidSwitch 104 pro
dalkové zapinani/vypinéni H. Viz Systém s alternatorem [16]

my
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https://www.victronenergy.com/accessories/inverting-remote-on-off-cable
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https://www.victronenergy.com/accessories/solidswitch-104
https://www.victronenergy.com/media/pg/CCGX/en/dvcc---distributed-voltage-and-current-control.html

VE.Bus BMS V2

3.4. Dalkové zapinani/vypinani terminalu

Terminal dalkového zapnuti/vypnuti BMS Ize pouZit k zapinani a vypinani celého systému, zatimco BMS zUstava pripojen ke kladnému pélu
baterie, cozZ udrZuje stfidac v reZimu nizké spotreby (vybijeni a nabfjeni neni povoleno), i kdyz je stale pfipojen ke stfidavému proudu V.
Vzdalené svorky H a L zapnou systém, kdyz:

+ Dojde ke kontaktu mezi vzdalenou svorkou H a svorkou L, napfiklad pfes dratovy mustek nebo spinac.
* Dojde ke kontaktu mezi svorkou H konektoru dalkového ovladani a kladnym pélem baterie.
* Dojde ke kontaktu mezi svorkou L konektoru dalkového ovladani a zapornym pélem baterie.

Typickou aplikaci je vypnuti systému, kdyz je v BMV dosaZeno pfedem urceného stavu nabiti (SoC). Jeho relé pak ovlada terminal dalkového
zapnuti/vypnuti BMS. Pamatujte, Ze alespori dratova smycka mezi piny L a H musi byt zapojena, aby se VE.Bus BMS V2 mohl zapnout.

((@)}viqtgqn energy
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VE.Bus BMS V2

3.5. zarizeni GX

Pro soldrni nabijecky, Inverter RS, Multi RS nebo Multis, které maji byt Fizeny BMS prostfednictvim zafizeni GX, jsou splnény nasledujici poZadavky
by mélo byt splnéno:

+ Firmware operacniho systému Venus OS zafizeni GX musi byt verze 2.80 nebo vy3si.

Instalace:
V1, ktery umozZfioval pouze pripojeni Digital Multi Control. VE.Bus BMS V2 umoZznuje pFipojit zafizeni GX, VE.Bus Smart dongle nebo Digital Multi Control.

2. Pripojte svorku ,power + zafizeni GX ke svorce GX-Pow na BMS a pfipojte svorku ,power -* zafizeni GX k zapornému pélu baterie.

3. Pripojte kladny vodi¢ (volitelného) zdroje AC-DC ke svorce AUX-in BMS a zdporny vodi¢ k zdporné svorce baterie. VSimnéte si, Ze AC-DC napdjeci zdroj je volitelny
a s nejvétsi pravdépodobnosti neni potfeba v instalacich mimo sit; jako jsou lodé nebo RV.

4. Provedte na zafizeni GX akci opétovné detekce systému VE.Bus. Tato akce je dostupna v menu stfidace/nabijece na GX

pristroj.

1

Pfipojeni zafizeni GX

Funkce terminald GX-Pow a Aux-In:

* Vystup GX-Pow dodava energii GX bud z baterie nebo ze vstupu Aux-In, podle toho, které napéti je vy3si.

+ AC-DC adaptér (neni soucasti dodavky) nebo jiny napajeci zdroj pripojeny ke vstupu Aux-In zajistuje, Ze zafizeni GX je také
napajeno béhem nizkého stavu ¢lanku, pokud je k dispozici pomocné napajeni.

Zafizeni GX je napéjeno z terminalu GX-Pow. Termindl GX-Pow je normalné napajen baterii pfes terminal Battery+.

V pfipadé nizkého napéti ¢lanku by toto spojeni nebylo dostupné a zafizeni GX by zlstalo bez napajeni. KdyzZ je viak k Aux-In pFipojen jiny napajeci zdroj (tj. sitové
pFipojeny AC-DC napajeci zdroj), pfipojeni GX-Pow bude nadéle napéjet zafizeni GX, coZ umozni systému zlstat pistupny i pres nizké napéti &lankd, napf.
napfiklad pro vzdalenou diagnostiku systému.

LuE FOwER

{((@ victron energy
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VE.Bus BMS V2

3.6. Pripojeni Digital Multi Control nebo VE.Bus Smart dongle

VE.Bus Smart dongle nebo Digital Multi Control (DMC) musi byt pfipojen k portu vzdaleného panelu BMS. Oba maiji ovladani

stfidace/nabijecky pouze on/off/nabijecka. Je také moZné pfipojit Phoenix Inverter Control panelu v pfipadé pouziti ménice
Phoenix VE.Bus.

VSimnéte si, Ze v systémech obsahujicich soucasné Digital Multi Control a zafizeni GX nebo VE.Bus Smart dongle je ovladani
stfidace/nabijecky pouze on/off/nabijetka mozné pouze pres Digital Multi Control.

Napfriklad VE.Bus Smart dongle, Digital Multi Control a zafizeni GX Ize vSechny soucasné pfipojit k portu vzdaleného panelu. V
tomto scéndfi je viak ovladani stfidace/nabijecky pomoci zafizeni GX a klice VE.Bus zakazano. Vzhledem k tomu, Ze ovladani stfidace/
nabijece je zakdzano, Ize zafizeni GX nebo VE.Bus Smart dongle také pfipojit k portu MultiPlus/Quattro BMS pro snadné zapojeni.

1
2
3

Vlevo: Systém s digitalnim multifunkénim ovlddacim panelem - Vpravo: Systém s VE.Bus Smart dongle

I

Digital Multi Control (nebo Phoenix Inverter Control v pfipadé pouZiti ménice Phoenix VE.Bus)
VE.Bus Smart dongle

Stfida¢/nabijec¢ka MultiPlus-II
VE.Bus BMS V2

VE.Bus Smart dongle potfebuje zméfFit napéti baterie. Proto musi byt jeho pdl Baterie+ pfipojen ke kladnému pélu baterie.
Uvédomte si, Ze VE.Bus Smart dongle nevypne BMS v pfipadé varovani o nizkém stavu bunék a bude nadale odebirat
proud (aZ 9 mA - viz specifikace VE.Bus Smart dongle podrobnosti) z baterie.

Lithiova baterie Smart nebo baterie, kterd se maZe skladat z vice baterii, které tvofi 12V, 24V nebo 48V baterii.

Strana 12
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https://www.victronenergy.com/media/pg/VE.Bus_Smart_Dongle/en/specifications.html
https://www.victronenergy.com/accessories/ve-bus-smart-dongle
https://www.victronenergy.com/panel-systems-remote-monitoring/digital-multi-control-panel-gx
https://www.victronenergy.com/panel-systems-remote-monitoring/phoenix-inverter-control

VE.Bus BMS V2

4. Priklady systém(

4.1. Systém se zafizenim GX, vypinatem a obvodem predbézného poplachu

AC/DC
zdroj
napéjeni

Pfedpoplach

varovny
obvod

1 AC zdroj, sit'nebo generator

2 Jisti€

3 Stfida¢/nabije¢ka MultiPlus-II
4 Dalkovy vypinac

5 VE.Bus BMS V2

6 Cerbo GX

7 AC-DC napajeci zdroj, ktery poskytuje zaloZni napajeni Cerbo GX v pfipadé, Ze je baterie pFilis vybita

8 Obvod varovani pred poplachem, ktery poskytuje pokrocilé varovani v pfipadé hroziciho vypnuti systému kvali pFili§ vybité baterii
9 Lithiova baterie Smart nebo baterie skladajici se z vice baterii vytvarejicich 12V, 24V nebo 48V bateriovou banku
”@w"imﬂ energy
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VE.Bus BMS V2

4.2. Systém se SmartShunt, BatteryProtect a solarni nabijeckou

WP A

gy v

BluaSclar charga conrolier

MPPT

I

1

AC zdroj, sit nebo generator

2 Jisti€
3 St¥ida¢/nabijecka MultiPlus-II
4 Solarni nabijetka
5 Kabel VE.Direct neinvertujici dalkové zapinani/vypinani se pfipojuje mezi port VE.Direct solarni nabijecky a
odpojovaci terminal BMS Charge
6 VE.Bus BMS V2
7 Lithiova baterie Smart nebo baterie skladajici se z vice baterii vytvarejicich 12V, 24V nebo 48V bateriovou banku.
8 BatteryProtect
9 DC zatéze
10 SmartShunt
”@ victron energy
Strana 14 )] Priklady systém(i


https://www.victronenergy.com/accessories/ve-direct-non-inverting-remote-on-off-cable

VE.Bus BMS V2

4.3. Zakladni systém

C e

1 St¥ida¢/nabijecka MultiPlus-IT
2 VE.Bus BMS V2

3 Lithiova baterie Smart nebo baterie skladajici se z vice baterii vytvarejicich 12V, 24V nebo 48V bateriovou banku
”@w"iﬁfm". energy
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VE.Bus BMS V2

4.4, Systém s alternatorem

e weem

Orion-Tr Smart

et DEADC charger

1 AC zdroj, sit nebo generator

2 Jistie

3 Nabijecka Orion DC-DC, vzdalenéa svorka H je pfipojena k odpojovaci svorce Charge na VE.Bus V2 BMS
4 VE.Bus BMS V2

5 St¥ida¢/nabije¢ka MultiPlus-IT

6 Monitor startéru a alternator
7 12V startovaci baterie
8 Lithiova baterie Smart nebo baterie skladajici se z vice baterii vytvarejicich 12V nebo 24V bateriovou banku

9 SmartShunt

m@w"iﬁfm". energy
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VE.Bus BMS V2

4.5. Trifazovy systém s digitalnim Multi Control

T

1 Digitalni vicenasobné ovladani
2 Strida¢/nabije¢ MultiPlus-II nainstalovan a nakonfigurovan jako 3fazovy systém
3 VE.Bus BMS V2
4 Lithiova baterie Smart nebo baterie skladajici se z vice baterii vytvarejicich 12V, 24V nebo 48V bateriovou banku
ﬂ?@wvimn energy
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VE.Bus BMS V2

5. Provoz

o) vuy s v s
5.1. DuleZité upozornéni

Lithiové baterie jsou drahé a mohou se poskodit v disledku nadmérného vybiti nebo prebiti. K poskozeni v disledku nadmérného vybiti mize dojit, pokud malé
z4atéze (jako jsou: poplasné systémy, relé, pohotovostni proud urgitych zatézi, zpétny odbér proudu z nabijecek baterii nebo regulator(i nabijeni) pomalu

vybijeji baterii, kdyz se systém nepouziva. V pfipadé jakychkoli pochybnosti 0 mozném odbéru zbytkového proudu izolujte baterii otevienim spinace baterie,
vytaZenim pojistky (pojistek) baterie nebo odpojenim baterie plus, kdyZ se systém nepouziva.

Zbytkovy vybijeci proud je zvIa3té nebezpelny, pokud byl systém zcela vybit a do3lo k vypnuti nizkého napéti ¢lanku. Po vypnuti z diivodu nizkého napéti
¢lanku zGstava v baterii kapacitni rezerva pfiblizné 1Ah na 100Ah kapacitu baterie. PFi vy¢erpani rezervy zbyvajici kapacity z baterie dojde k po3kozeni baterie.
Zbytkovy proud napfiklad 10 mA muZe poskodit 200Ah baterii, pokud je systém ponechan ve vybitém stavu déle nez 8 dni.

Vypnuti z dGvodu nizkého napéti ¢lanku ze strany BMS by mélo byt vZdy pouZito jako posledni moZnost, abyste byli vidy na bezpe&né strané. Doporucujeme to v
prvni fadé nenechat dojit tak daleko a misto toho systém automaticky vypnout na zakladé definovaného stavu nabiti, aby byla v baterii dostatek rezervni kapacity.
Napfiklad u stfidace/nabijetky to Ize provést prostiednictvim nastaveni VE.Configure ,vypnuti na SoC". Je5té jednodussi je to s BMV, jehoZ relé mize ovladat
vzdaleny on/off port BMS pomoci nastavitelné hodnoty SoC.

5.2. LED indikace

Chovalnll Vyznam

Vypnuto BMS je vypnuty

Krétce se rozsviti
pfiblizné jednou za 10 BMS funguje normaliné.
Postaveni Modry sekund.

Rychle blika priblizné
15krat za sekundu. BMS se zasekl v reZzimu bootloaderu kvili vadné aplikaci.

Nizké napéti ¢lanku.
BMS vypnulo DC z4téze a stridac.

e Nabijte baterii nebo pFipojte stfidavy proud ke stfidaci/nabijecce.

Clanek > 2,8V Modry
Jakmile se napéti baterie dostatecné zvysi, DC zatéZe a stfidac se opét zapnou.
Na Napéti ¢lanku v normalnim rozsahu.
vypruto Napéti a teplota ¢lanku v normalnim rozsahu.
Vysoké napéti ¢lanku nebo vysoka teplota.
Clanek > 4v Cervene BMS vypnulo nabijecky.

Na
Zkontrolujte, zda neni vadna nabijecka a/nebo snizte teplotu baterie.

Jakmile se napéti baterie a/nebo teplota dostatecné snizi, BMS znovu zapne nabijecky.

(i, victron energy
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VE.Bus BMS V2

6. Casto kladené otazky

Q1: Odpojil jsem VE.Bus BMS V2, mUj stfida¢/nabijec se nezapne; pro¢?

Pokud stfida¢/nabije¢ nemize najit BMS, pfejde do nouzového rezimu. V tomto rezimu bude stfida¢/nabije¢ nabijet baterie maximalné 5A, az 12, 24 nebo
48V (v zavislosti na napéti systému). Kdyz je stfida¢/nabije¢ v tomto reZimu, sviti pouze LED "Mains on". Pokud odpojite AC vstup, stfida¢/nabijecka se
vypne a nezacne invertovat, protoZe nemUZe ziskat ovéFeni stavu baterie z BMS. Pamatuijte, Ze kdyZ jsou baterie vybité nebo odpojené, bude nutné
Quattro napdjet ze vstupu AC 1. Napéjeni do vstupu AC 2 nezapne Quattro a nezacne nabijet.

Q2: Baterie jsou prazdné a stfida¢/nabijecka se nezatne nabijet; jak znovu zprovoznit systém?

PFipojte malou nabijecku baterii, napfiklad nabijecku 5A, a pockejte, aZ se napéti baterie vrati na 12, 24 nebo 48 V (v zavislosti na napéti systému).

Q3: Co se stane se stfidatem/nabijeckou, kdyZz BMS vydé signal nizkého napéti ¢lanku?

Stfida¢/nabijecka bude nastavena do ,reZimu pouze nabijecky” a baterie se nabijeji, kdyZ je k dispozici AC vstup. Pokud AC neni k dispozici, stfida¢/
nabijecka je vypnuta.

Q4: Co se stane se stfidatem/nabijeckou, kdyz BMS vyda signél vysokého napéti ¢lanku?

Signal vysokého napéti ¢lanku bude dan pouze tehdy, kdyz jsou ¢lanky nevyvazené. Stfidac/nabijecka se prepne do reZimu hromadného
nabijeni a zacne nabijet snizenym nabijecim proudem. To umoZiiuje vyrovnavacimu systému v bateriich znovu vyvazit ¢lanky.

Q5: Co to znamend, kdyZ BMS zobrazi VE.Bus Error 15?

S verzemi firmwaru VE.Bus pod verzi xxxx415 bude VE.Bus BMS V2 generovat chybu VE.Bus 15, chyba kombinace VE.Bus. Tato chyba znamend, Ze produkty

VE.Bus nebo verze firmwaru nelze kombinovat. RozliSeni: Aktualizujte stfida¢/nabijec na verzi firmwaru xxxx415 nebo vy33i, pokud je k dispozici.

BELUE FPOWER
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7. Technické specifikace VE.Bus BMS V2

Elektricky

Rozsah vstupniho napéti

Aktualni odbér - pravidelny provoz
Odbér proudu - nizké napéti ¢lanku

Odbér proudu - vypina se pomoci dalkového zapinani/

vypinani terminalu

Vystup GX-pow

Vstup Aux-in

Jmenovity vystupni proud pred poplachem

Vystup pro odpojeni zatéze

Vystup pro odpojeni nabijeni

Dalkové zapinani/vypinani terminald

Komunikacni porty VE.Bus

VSeobecné

9-70VDC

10 mA (bez proudu pro odpojeni zatéze)

2mA

1,50 mA

1A

1A

1A, bez ochrany proti zkratu
Normalné vysoké (vystupni napéti  napéjeci napéti - 1V)
Plovouci, kdy? je potfeba odpojit zatéz
Omezeni proudu zdroje: 1A
Jimaci proud: 0A
Normalné vysoké, (vystupni napéti  napajeci napéti - 1V)
Plovouci, kdyZ by méla byt nabijecka odpojena
Omezeni proudu zdroje: 10mA

Jimaci proud: 0A

ReZimy pouZiti pro zapnuti nebo vypnuti systému:

A. ON, kdyz jsou svorky L a H propojeny (kontakt spinace nebo relé)

b. ON, kdy? je svorka L vytazena do minus baterie (V<3,5V)
C ON, kdy? je svorka H vysoka (2,9 V < VH < Vbat)
d. OFF za v3ech ostatnich podminek

2 x RJ45 zasuvky pro pripojeni ke vsem produktdm VE.Bus

Provozni teplota
Vihkost vzduchu

Stupen ochrany

Kryt
Material
Barva
Hmotnost

Rozmér (vx3xh)

Normy

-20 az +50 °C 0-120°F

Max. 95 % (nekondenzujici)

1P20

bfigni svaly
Matna ¢erna s modrou nalepkou

120 gr

23,8 mm x 94,5 mm x 105,5 mm

Bezpetnost

Emise

Imunita

Automobilovy pramys!

EN 60950
EN 61000-6-3, EN 55014-1

EN 61000-6-2, EN 61000-6-1, EN 55014-2

EN 50498

Externi AC-DC adaptér

Min. jmenovity vykon

TA@12V - Pokud je jmenovité vystupni napéti > napéti baterie, AC-DC adaptér pfevezme napéjeni zafizeni GX.
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8. Dodatek

8.1. Rozméry VE.Bus BMS V2

L
A

=
=
()
0
0

victron ener
m@)} : ey Battery+ 0
[ORiG Cell>2.8V @ Gx-pawer | O
=
m‘% Aux-n o
Temp or Cell>4V @ Load Disconnect | O
Charge Disconnect o

pre-alarm | O

VE.Bus BMS V2

Remote panel

Remote L
sy Status @ MultiPlus/Quattro

CE

=
E
)
o)
=}

Height:
23.8mm - 94.5mm -
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8.2. VE.Bus BMS V2 ve srovnani s VE.Bus BMS V1

Tato tabulka zdurazriuje rozdily mezi VE.Bus BMS V2 ve srovnani s jeho predchiidcem, VE.Bus BMS V1.

Vlastnosti VE.Bus BMS V2 VE. Autobus BMS V1

o o Cosa” @

Obrazek produktu VE Bus BMSV2

Sohs @ rscion

Port MultiPlus/Quattro VE.Bus Ano Ano

L Pro pfipojeni zafizeni GX, VE.Bus Smart
Vzdaleny panel VE.Bus port . i Pouze pro pFipojeni digitalniho multifunkéniho oviadani.
dongle nebo Digital Multi Control.

Ano, BMS vysila provozni data a BMS muze
ovladat zarizeni, ktera jsou pfipojena
Komunikace zafizeni GX k zafizeni GX, jako jsou solarni nabijetky a Ne

nékteré AC nabijecky pres DVCC.

Ano, prostrednictvim zafizeni GX a vzdalené
Ovladani zapnuti/vypnuti/pouze nabijetka pres VRM, VE.Bus Smart dongle a Digital Multi Pouze s digitalnim multifunkénim ovlddanim.
Control.

Ano, vystup GX-Pow dodavé energii GX bud z

baterie, nebo ze vstupu Aux-In, podle toho,

Terminal GX-Pow Ne

které napéti je vyssi.

Ano, jak lokalnég, tak i vzdalené pres portal VRM.

Aktualizace firmwaru BMS Nemozné

. ) oy . . X I 3 Ne, VE.Bus BMS V1 musi byt odpojen, aby se
Aktualizace firmwaru stfidace/ Ano, jak lokalnég, tak i vzdalené pres portal VRM. . . Ly .
o , aktualizoval firmware stfidace/nabijecky.
nabijecky "v systému".

Ne. BMS nema pfipojeni baterie minus,
Pouzitelné bez pfipojeni VE.Bus minus baterie je napajen VE.Bus a VE.Bus musf byt

N " Ano

pripojen, aby byl BMS napajen.
Svorka pro odpojeni zatéze Ano Ano
Terminal predpoplachu Ano Ano
Terminal pro odpojeni nabijeni Ano Ano

Ne. Pokud je potfeba dalkové ovladani zapnuti/
Délkové zapinani/vypinani terminalu Ano vypnuti, je tfeba umistit vypinac do kladného
napajeciho vedeni k BMS.

Ano, AC-DC adaptér nebo jiny napéjeci zdroj
pripojeny ke vstupu Aux-In zajistuje, Ze
Termindl Aux-In zafizeni GX bude také Ne
napajeno béhem nizkého stavu ¢lanku, pokud je
k dispozici pomocné napéjeni.

LED s podporou MultiPlus/Quattro Ne Ano

Ano, tato LED indikuje, Ze BMS posila
informacni ramce do stfidace/nabijecky. LED

Stavova LED miZe také indikovat, zda je BMS zaseknuty Ne
v rezimu zavadéce.

LED nizkého napéti ¢lanku Ano Ano

LED vysokého napéti ¢lanku
a/nebo teploty

BELUE FPOWER
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